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W 1887 roku Berta Benz w towarzystwie
swoich dwoch synéw wybrata sie w podroz
do Phorzheim, aby odwiedzi¢ mieszkajaca
tam matke. Nie pojechala jednak jednym z
popularnych woéwczas srodkéw transportu —
poruszajacym si¢ po drogach tradycyjnym
powozem lub nowoczeéniejszym, szybszym i
pod wieloma wzgledami wygodniejszym od
powozow pociagiem. Zdecydowala sie na
inny pojazd - niesprawdzony jeszcze na
dtuzszych dystansach samochdd skonstru-
owany przez jej meza, Karla Benza. Zbudo-
wany w 1885 automobil Benza nie wzbudzat
dotad wigkszego zainteresowania wsrod
sprzedawcow ani kupujacych.! Podejmowane
przez konstruktora préby prezentacji pojaz-
du, majgce przekonaé wiascicieli sklepéw do
wprowadzenia do oferty nowego produktu,
nie przynosily spodziewanych rezultatow -
na samochody brakowalo chetnych klientow.
Niewiele pomogla réwniez prezentacja na
wystawie paryskiej, gdzie automobil nie
wyrozniat sie dodatnio sposrod innych powo-
z6w, znacznie bardziej eleganckich i dopra-
cowanych pod wzgledem estetycznym.> Nie
odmawiano wynalazkowi Benza innowacyj-
nosci, podobnie jak nie kwestionowano
sprawnego dzialania. Mimo to wiekszos§¢
ogladajacych watpita, aby ten pojazd mdgt sie
sta¢ uzyteczny i praktyczny, skoro istniejace
$rodki lokomocji — powozy oraz pociagi - w
wystarczajacym stopniu zaspakajaly potrzeby
podréznych. Uwazano, ze na zdominowanym
przez pojazdy konne rynku nie ma miejsca na
produkt odrézniajacy sie od pozostalych
jedynie $rodkiem napedu, a do tego majacy
malo atrakcyjny wyglad zewnetrzny.?

Niezrazona chlodnym przyjeciem ze
strony potencjalnych inwestoréw, klientow
oraz prasy, Berta Benz uwazala, ze pomimo
trudnych poczatkéw samochody z czasem
stang si¢ popularnym $rodkiem transportu,
stopniowo zastepujacym transport konny. W
jej trafnej ocenie trudnoéci ze sprzedaza nie
wynikaly z konstrukgji czy wygladu pojazdu,
ale ze zle przeprowadzonej akeji reklamowej,
adresowanej do zbyt waskiej grupy odbior-
cow.! Ponadto umieszczajac samochdd po-
miedzy tradycyjnymi, ale wygladajacymi
bardziej elegancko pojazdami, nie wyekspo-
nowano jego pragmatycznych cech, jak la-
two$¢ obstugi lub umozliwienie podrézowa-
nia na diugich dystansach bez koniecznosci
zmiany koni czy uzaleznienia od tras dylizan-
séw. Wedlug Berty nalezalo zmieni¢ strategie
marketingowa, a automobil przedstawié
szerszej publicznosci przede wszystkim jako

pojazd ulatwiajacy transport i tak prosty w
obstudze, ze kazdy, kto poznal podstawowe
zasady kierowania, mogl z niego bezpiecznie
korzystac.

Celom marketingowym miat postuzy¢
dobrze przemyslany i zorganizowany wyjazd
do Phorzheim. Zabrawszy bez wiedzy meza
stojacy w szopie samochodd, Berta i jej dwaj
synowie wyruszyli w liczacg okolo stu kilome-
tréw podrdz, ktéra — chociaz nie obyta sie bez
przeszkdd i wymagajacych doraznych napraw
awarii® - zakonczyla si¢ wielkim sukcesem.
Podczas przejazdu przez niektére miejscowo-
$ci samochodowi towarzyszyla grupa cykli-
stow, pojawiali sie réwniez mieszkancy entu-
zjastycznie witajacy podréznych. W prasie
umieszczano relacje z niezwyklej podrozy, tak
bezpiecznej, ze mogla ja odby¢ nawet kobieta
i dwoch chlopcéw, bez koniecznej w dweze-
snych latach meskiej opieki. Zainteresowanie
samochodami Benza - i zarazem liczba za-
mowien na nie — gwaltownie wzrosto, a od-
wazna podréz pani Berty zapoczatkowala
rewolucje w komunikacji, transporcie oraz
podrézowaniu.

Wiynalezienie samochodu przypadlo na
okres gwaltownego rozwoju turystyki oraz
mody na zagraniczne wyjazdy, szczegOlnie w
okresie wakacyjnym.® Popularnos¢ podroézy
wzrosta miedzy innymi dzieki gwaltownemu
rozwojowi kolei, przypadajacemu gléwnie na
drugg polowe XIX wieku. W tym okresie
rozbudowywano sieci kolejowe w krajach
Europy Zachodniej.” Zmodernizowano skla-
dy pociagéw, wzbogacajac je o najnowsze
rozwigzania technologiczne, co przyczynito
si¢ do zapewnienia wiekszego komfortu i
bezpieczenstwa podrézy.® Kolej jednak miata
swoje ograniczenia. Nie pozwalala na podré-
zowanie bezpo$rednio do celu. Istnialy pola-
czenia pomiedzy dworcami, jednak pozniej
podréz trzeba bylo kontynuowaé powozem
lub dylizansem, czasem za$ szlakami wodny-
mi.? Samochdd pozwalat dotrzeé do celu bez
koniecznosci zmiany $rodka transportu,
uniezaleznial od schematu linii kolejowych
oraz rozkladu jazdy. Pozostawal wprawdzie
zalezny od istniejacej sieci drdg, jednak
umozliwial zwiedzanie miejscowosci lezacych
z dala od kolei, co przyczynialo si¢ do ich
rozwoju ekonomicznego, a dla mieszkancow
otwieralo nowe perspektywy zawodowe czy
inwestycyjne.

Podrdze, w szczegolnosci te o charakterze
turystycznym i poznawczym, czesto stawaly
sie tematem utworow literackich lub z pogra-
nicza literatury.'® Czesto nie ograniczaly sie
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one do przedstawienia wylaczenie wydarzen
zwigzanych z wyjazdem ani odtworzenia
przebytej przez autora drogi. Zawieraly réw-
niez informacje o zwiedzanych miejscowo-
$ciach i ich atrakcjach dla potencjalnych
gosci. Popularne byly korespondencje zagra-
niczne publikowane w prasie. Korespondenci
przedstawiali wlasne opinie oraz spostrzeze-
nia odnoszace sie do obecnego miejsca poby-
tu, a w przypadku korespondencji zagranicz-
nych, kraju i jego mieszkancow. W wielu
przypadkach korespondencje dotyczyly takze
kwestii istotnych dla potencjalnych turystow,
w tym narodowosci przebywajacych tam
podroznych, jakosci hoteli, prowadzonego
przez mieszkaicow i gosci stylu zycia.!! Nie-
rzadko zawieraly takze wzmianki dotyczace
zagadnien o charakterze spolecznym czy
ekonomicznym. Przykladem takich kore-
spondencji moga by¢ listy pisane przez Nata-
lie Krzyzanowska do ,,Kuriera Codziennego”,
gdzie obok opisu miast niemieckich czy
belgijskich pojawialy sie zagadnienia zwigza-
ne z aktywizacja zawodowa Srodowiska ko-
biecego'? oraz rozwijanymi lub modernizo-
wanymi w krajach europejskich dochodowy-
mi galeziami przemystu.”> Wraz z rozwojem
$rodkéw lokomocdji, a takze przez rozbudowe
polaczen kolejowych i drogowych, przybywa-
fo wspomnien z podrézy pisanych nie tylko
przez znanych i utalentowanych pisarzy, ale
réwniez przez autor6w znacznie mniej uz-
dolnionych, co zreszta Wladystaw Rabski
odnotowywal w recenzji drukowanej w ,,Ku-
rierze Warszawskim”:

Wiec znowu opisy podrézy? Namnozylo sie
tego tyle w literaturze, ze czlowiek mimo woli
ziewa zaczyna, gdy mu na biurku redakcyjnym
poloza nowy tom zapiskow podrézniczych. Nad ta
galezia piSmiennictwa pastwia si¢ ze szczegdlng
zawzietoscig rézni grafomani i zdyskredytowali ja
tez porzadnie w opinii.'

Do tekstow pos$wieconych tematyce po-
drézniczej nalezy réwniez utwér Mariana
Gawalewicza Z wrazeni felietonisty. Tysigc
kilometrow samochodem. Autor, popularny
dramaturg, powiesciopisarz i publicysta,
doceniany przez krytyke miedzy innymi za
swoje zacigcie humorystyczne oraz swobod-
ny, lekki styl pisania®, opisal swoja wycieczke
samochodowy z Paryza do Karlsbadu. Tekst
ten laczy w sobie wartoéci poznawcze, miej-
scami zblizajac sie po trosze do formy prze-
wodnika turystycznego, z opisem wrazen z
podrézy nowym, popularnym w Europie
Zachodniej $rodkiem transportu, z ktorego
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