nych do potrzeb samochodéw.* Za niezwykle
przydatne uwazal umieszczane przy drogach
znaki drogowe, informujace o niebezpiecz-
nych miejscach i zalecajace podjecie odpo-
wiednich dzialan, aby zapobiec wypadkom.?”
Coraz latwiej przychodzilo tez znalezé garaz
dla samochodu przy zajazdach i hotelach, a
takze kupi¢ benzyne sprzedawana na litry od
przydroznych sprzedawcéw -  wczedniej
paliwo mozna bylo naby¢ w aptekach lub
drogeriach.® Gawalewicz popieral zaobser-
wowane we Francji zmiany ulatwiajace po-
dréze samochodowe. Co wiecej, uwazal, ze
powinny one sta¢ si¢ standardem réwniez w
innych krajach. Jako negatywny przyktad
przywolywal sytuacje w Niemczech, gdzie
znalezieniu zadaszonego miejsca postojowego
czy odpowiedniego paliwa towarzyszyly
zdecydowanie wigksze trudnosci.

Gdyby w raju nie bylo szerokich goscincow
makademizowanych i gladkich, jak posadzka,
szanujacy swa maszyng ,samochodnik” wolalby
pieklo, cho¢by tylko dobrymi checiami brukowane.

Po francuskich drogach jezdzi si¢ jak po stole
(...). Specjalne karty i przewodniki drukowane
wskazuja, ktoredy najwygodniej i najbezpieczniej
potoczy sie samochdd, przy kazdym zakrecie,
kazdym spadku stoja tablice wzdluz drogi (...)
ostrzegajace: ,Tu hamuj! Tu zwalniaj! (...)”.

Wszedzie na wazniejszych przystankach moz-
na by¢ pewnym, ze w najmniejszej miescinie znaj-
dzie si¢ wygodna wozownia (garage) na pomiesz-
czenie automobilu i Ze maszyna nie ustanie w
drodze z glodu, bo jg fatwo nakarmi¢ benzyna,
sprzedawang na litry przez przydroznych przekup-
niow.

Akcentuje ten szczegél tym bardziej, iz prze-
kroczywszy granice francuska, w Paristwie porzad-
ku, bojazni Bozej i dobrych obyczajow, latwiej o
piwo i o aroganckiego junkra, anizeli o benzyne i o
przytutek dla samochodu.®

W utworze kilkukrotnie powracal temat
stanu drég oraz ich oznakowania. Pisarz
podkreslat, jak duze znaczenie dla ruchu
samochodowego ma infrastruktura drogowa.
W poczatkowym okresie rozwoju motoryzacji
samochody mogly porusza¢ si¢ bez przeszkod
gléwnie po drogach brukowanych, czyli
przede wszystkim w miastach lub na najwaz-
niejszych trasach laczacych wigksze miejsco-
wosci. Konstrukeja kot samochodowych stale
ewoluowata, udoskonalano réwniez opony,
ktore z biegiem lat uzyskiwaly coraz lepsza
przyczepno$¢ do nawierzchni i wytrzymatosé
na uszkodzenia.® Mimo to samochody w
dalszym ciagu o wiele sprawniej poruszaty si¢
po twardym podiozu. Gawalewicz zwracal
uwage na konieczno$¢ modernizacji drég ze
wzgledu na rozwijajaca sie motoryzacje, ktora
wedlug niego byla koniecznym kierunkiem
ewolucji w komunikacji i transporcie. Zauwa-
zal tez, ze wykorzystywane w infrastrukturze
drogowej rozwigzania, stuzace usprawnieniu
jazdy pojazdéw konnych, nie sprawdzaly si¢
w przypadku samochodéw. Do takich zaliczat
miedzy innymi stosowane na niemieckich
drogach progi, stanowiace podparcie dla
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wozOéw na stromych fragmentach drdg. Pisarz
przyznawal, Ze ten sposob ograniczania pred-
koéci pojazdéw konnych stuzyl poprawie
bezpieczefistwa. Nie mial jednak zastosowa-
nia w przypadku pojazdéw silnikowych,
korzystajacych z mechanicznego napedu i
posiadajacych nowocze$niejsze, lepsze ha-
mulce. Wedlug niego przeszkadzalo ono
nawet podczas jazdy, zmuszajac kierowce do
niepotrzebnego zwalniania, gdyz w przeciw-
nym wypadku wstrzasy spowodowane przez
zbyt szybkie najechanie na przeszkode powo-
dowaly dyskomfort podrdzujacych.

Otz ci inzynierowie niemieccy wpadli na po-
mysl, ze na spadzistych drogach nalezy ktas¢ wypu-
ke, mniej lub wigcej, progi, aby si¢ wozy na czym
oprze¢ mialy, gdy hamulec nie wystarcza.

Nie przeczg, ze dla pospolitych wehikulow,
ktore jeszcze potrzebuja pociagowej sity w koniach,
takie progowate drogi oddaja nawet niemalg przy-
stuge, ale automobil (...) nie potrzebuje tego rodzaju
podporek.

Przeciwnie, one go krepuja w ruchu; on dostaje
formalnej czkawki, kiedy rozpedzony natrafi na
takie zebro w goscinicu, przeskakuje je na pot tokcia
figlarnie, a wtedy to Zeberko niemieckiej szosy staje
koécig w gardle automobiliscie, skazanemu (...) na
tluczenie pieprzu w sposdb czgsto bolesny, a zawsze
bardzo niemity.*!

Kwestia drog niedostosowanych do no-
wego sposobu podrézowania, utrudniajacych
jazde samochodem, wedlug pisarza stanowita
jeden z powoddw, dla ktérych motoryzacja na
ziemiach polskich nie rozwijala si¢ réwnie
intensywnie, jak w krajach Europy Zachod-
niej. Jego zdaniem nie byla to jednak wylacz-
na przyczyna tego stanu rzeczy. Do réwnie
istotnych czynnikéw zaliczal odmienne poje-
cie warto$ci czasu u Polakéw, co przekiadato
si¢ na mniejszy poépiech i wolniejsze tempo
zycia. Nie bez znaczenia byl takze nizszy
poziom zamoznosci spoleczenstwa. Gawale-
wicz podkreslal, ze samochdd to jednak spory
wydatek; w Owczesnych latach nalezal do
dobr luksusowych, na ktére pozwoli¢ sobie
mogli jedynie ludzie zamozni.** Nalezy pod-
kregli¢, ze przetom XIX i XX wieku to okres,
kiedy na ziemiach polskich stabilizowata si¢
nowa struktura spofeczna. Zmalala rola
szlachty, dotad dominujacej w spoleczenstwie
pod wzgledem finansowym.* Na znaczeniu
zyskaly grupy przedsiebiorcow oraz finansi-
stow.* Przeksztalceniu ulegla takze gospo-
darka. Zmiany w duzym stopniu dotknely
wsie i posiadloéci ziemskie, gdzie uwlaszcze-
nie wymusito modernizacj¢ rolnictwa, wcze-
$niej oparte gléwnie na darmowej pracy
chlopow.> Nie zawsze udawalo sie przysto-
sowa¢ do nowych warunkéw ekonomicz-
nych. Czgsto upadaly majatki, zrujnowane
przez nieumiejetne zarzadzanie finansami
oraz przywigzanie do tradycyjnego, wystaw-
nego stylu zycia.*® Coraz czeéciej szlachta
stawala wobec koniecznosci podjecia pracy
zarobkowej."” Zalamywal si¢ réwniez trady-
cyjny model rodziny, gdzie do zaje¢ pani
domu nalezaly przede wszystkim opieka nad

Gazeta Kulturalna Poezja Proza Krytyka Historia Sztuka Muzyka

dzie¢mi i wykonywanie obowigzkéw domo-
wych.®®  Pogorszenie sytuacji materialnej
zmusito réwniez kobiety do poszukiwania
pracy przynoszacej rodzinie dodatkowy
dochéd, chociaz aktywizacja zawodowa
$rodowisk kobiecych niejednokrotnie spoty-
kata si¢ z oporem i wywolywata liczne dysku-
sje o charakterze ekonomicznym i obyczajo-
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